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(g) Fahrtschreiber mit zwei im wesentlichen in einer Ebene angeordneten Lese-/Schreibaggregaten fur 
Datenkarten 

(§) Fahrtschreiber mit zwei im wesentlichen in einer Ebene 
angeordneten Lese-/Schreibaggregaten fur Datenkarten, 
wobei die Fahrer und Beifahrer eines Kraftfahrzeuges zu- 
geordneten Datenkarten aus einer Lese-/Schreibposition 
seibsttatig In eine Entnahmeposition transportiert wer- 
den, dadurch gekennzeichnet, 

dass fur beide, einer Leiterplatte (31) des Fahrtschretbers 
unmittelbar zugeordnete Lese-/Schreibaggregate (13, 14} 
ein in seiner Drehrichtung umsteuerbarer Stellmotor 
(129) vorgesehen 1st, 

dass der Stellmotor (129) getrieblich mit einem den Lese-/ 
. Schreibaggregaten (13, 14) zugeordneten Steuerschieber 
(54) in Verbindung steht und 

dass an dem Steuerschieber (54) in bezug auf dessen Be- 
wegungsrichtungen beidseitig Mittel vorgesehen sind, 
welche ein Verbringen der Datenkarten (27, 28) aus der 
Lese-/Schreibposition in die Entnahmeposition bewirken. 
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Fahrtschreiber mit zwei im wesentlichen in einer Ebene angeordneten Lese- 
/Schreibaggregaten fur Oatenkarten 

Die Neuerung betrifft einen Fahrtschreiber mit zwel im wesentlichen in einer 
Ebene angeordneten Lese-/Schreibaggregaten fur Datenkarten, wobei die 
Fahrer und Beifahrer eines Kraftfahrzeuges zugeordneten Datenkarten aus 
einer Lese-/Schreibpositlon selbsttatig in eine Entnahmeposltion transportlert 
werden. 

Bel Fahrtschrelbern mit einem flachen, quaderformlgen Einbaugehause steht in 
Richtung der Hochachse des Gehauses, insbesondere wenn das Gerat einen 
Drucker beinhaltet, der von der Frontseite her mit als Bandwickel vorliegendem 
Aufzeichnungsmaterial befutit werden muss, fur das Anordnen von zwei den 
Datenkarten von Fahrer und Beifahrer eines Fahrzeuges zugeordneten Lese- 
/Schreibaggregaten nur ein extrem flacher Bauraum zu Verfugung, welcher 
beispielsweise zwischen dem Boden des Gehauses und einer Leiterplatte, 
welche die elektronischen Bauelemente des Fahrtschreibers und die diesen 
funktionsbedingt zugeordneten Leitungen tragt. gegeben ist. Das helBt, dass 
die notwendigerweise in diesem Bauraum vorzusehenden Lese- 
/Schreibaggregate der in Bezug auf das Gehause im wesentlichen 
f ormatfullenden Leiterplatte zugeordnet werden mussen, zumal die mit den 
Datenkarten zusammenwirkenden Kontaktsatze zweckmafiigenweise auf der 
Leiterplatte befestigt und kontaktlert sind. Das heiBt ferner, dass die den 
Datenkarten zugeordneten Fuhrungsmittel unmittelbar auf der im allgemeinen 
mit Leiterbahnen und elektronischen Bauteilen dicht bestuckten Leiterplatte zu 
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befestigen sind. AuC^erdem sind Antriebsmittel vorzusehen, die bewirken, dass 
in der Lese-/Schreibposition befindiiche Datenkarten in die Entnahmeposition 
verbracht und in diesem Zusammenhang die Verriegelungsmittel von 
gegebenenf alls vorgesehenen Datenkartentragern geldst oder Schlie&elemente, 
die den Eingabeschlitzen der Datenkarten zugeordnet sind, betatigt werden. 
Wegen der notwendigen unmittelbaren Zuordnung der Antriebsmittel zu den 
Fiihrungsmitteln und der gegebenen geringen Bauholie, sind 
verstandlicherweise auch die Antriebsmittel unmittelbar an der Leiterplatte zu 
befestigen. Auf diese Weise entsteht zusatzlich zum BauhohenengpaS ein 
Problem durch den Platzbedarf , der fur das Anbringen der Fuhrungs- und 
Antriebsmittel auf der Leiterplatte vorzusehenden Befestigungselemente* 



Ziel der vorgesehenen Neuerung ist as daher, die den Lese-/Schreibaggregaten 
zuzuordnenden Antriebsmittel derart auszubiiden, dass bei seriengerechter 
Fertigung und Montage eine optimale Raumnutzung und ein moglichst 
geringer Flachenbedarf hinsichtlich der Leiterplatte besteht. 



Die Losung dieser Aufgabe sieht vor, dass fCir beide, einer Leiterplatte des 
Fahrtschreibers unmittelbar zugeordnete Lese-/Schreibaggregate ein in seiner 
Drehrlchtung umsteuerbarer Stellmotor vorgesehen ist, dass der Stellmotor 
getrieblich mit einem den Les6-/Schreibaggregaten zugeordneten 
Steuerschieber In Verbindung steht und dass an dem Steuerschieber in bezug 
auf dessen Bewegungsrichtungen beidseitig Mittel vorgesehen sind, welche 
ein Verbringen der Datenkarten aus der Lese-ZSchreibposition in die 
Entnahmeposition bewirken. 



Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel ist dadurch gekennzeichnet, dass an dem 
Steuerschieber mit beiden Lese-/Schreibaggregaten in Wirkverbindung 
bringbare keilgetriebliche Mittel ausgebildet sind. 
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Baulich vorteilhaft ist ferner eine Ausbildung derart, dass ein den 
Steuerschieber und die Steuerschleber und Stellmotor funktionell verbindenden 
Getriebeelemente lagernder Trager vorgesehen ist, wobei eine raumlich 
optimierte Losung sich dadurch ergibt, dass der Stellmotor auf der dem Trager 
entgegengesetzten Seite der Leiterplatte angeordnet ist und das auf der Welle 
des Stellmotors befindiiche Antriebsritzei mit einem auf dem Trager gelagerten 
Getriebeelement in Eingriff steht. 



Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel kennzeichnet sich dadurch aus, dass der 
Stellmotor auf dem Trager bef estigt ist und dass in der Leiterplatte eine 
Freisparung derart vorgesehen ist, dass der Stellmotor, wenn die 
Getriebebaugruppe mit der Leiterplatte verbunden ist, die Leiterplatte 
beruhrungsios durchgreift. 

Hervorzuheben ist auQerdem, dass dem Steuerschieber zwei Lichtschranken 
zugeordnet sind und dass an dem Steuerschieber mit den Lichtschranken 
zusammenwirkende Schaitfahnen angeformt sind, wobei die Schaltfahnen 
an dem Steuerschieber in einer Linie ausgebildet sind, derart, dass eine von 
drei Schaltfahnen langer ist als der Abstand der Lichtschranken. 



Vorteilhafte Ausgestaltungen der Neuerung gehen aus den ubrigen, hier nicht 
zitierten Unteranspruchen und aus der Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 
hervor. 



Die gefundene Losung wird der gestellten Aufgabe in vollem Umfang gerecht. 
Von Vortetl ist insbesondere, dass nur ein Stellmotor und ein diesem 
nachgeordnetes Getriebe zum Antrieb eines Steuerschiebers vorgesehen sind, 
wobei der Steuerschieber aus einer zentralen Ruheposition heraus wahlweise 
auf das eine oder andere Lese-/Schreibaggregat im Sinne eines Verbringens 
einer Datenkarte in die Entnahmeposition einwirkt, wenn die jeweilige fur die 
Freigabe einer Datenkarte vorgesehene Taste betatigt wird. Dadurch wird im 



• • 



•••• 



BNSDOCID: <DE_Z0015tOOUlJ_> 




Gegensatz zu autarken Lese-/Schreibaggregaten eine erhebliche 
Fertigungsvereinfachung und Kostenminimierung erzielt. Dabei ist die 
Neuerung unabhangig davon anwendbar, ob in den Lese-/Schreibaggregaten 
ein selbsttatiger Transport der eingegebenen Datenkarten In die Lese- 
/Schreibposition erfolgte Oder ob die Datenkarten von Hand gegebenenf alls 
unter Verwendung eines Tragers, beispielsweise einer Schublade, in die die 
Datenkarten eingelegt werden, in die Lese-/Schreibposition vorgesteckt und in 
dieser Position in geeigneter Weise verriegelt werden. 

Ferner ist hervorzuheben, dass die neuerungsgema&e Losung den gegebenen 
Bauraum in optimaler Weise nutzt, insbesondere auch dadurch, dass der 
Bauhdhe erf ordernde Stellmotor auf der den Lese-/Schreibaggregaten 
entgegengesetzten Seite der Leiterplatte des Fahrtschreibers angeordnet ist 
und die Welle des Stellnnotors durch die Leiterplatte hindurch auf die 
Getriebeseite durchgreift. 

Besonders erwahnenswert ist in diesem Zusammenhang die aus den 
Getriebeelementen, denn Steuerschieber und dem Trager gebildete, 
vormontierbare Getriebebaugruppe, die sich mit lediglich drei dem 
Festschrauben dienenden Ansatzbolzen auf der Leiterplatte abstutzt. Dabei ist 
trotzt der wegen des Kraftbedarfs des Steuerschiebers erforderlichen, relativ 
hohen Ubersetzung die Anzahf der Getriebeelemente sowie der Raumbedarf 
der gesamten Getriebebaugruppe auf grund der Wahl der In Eingriff stehenden 
Getriebeelemente und deren kompakter Anordnung sowie durch die 
vorgesehene integrale Fuhrung des Steuerschiebers in besonderer Weise 
minimiert. Andererseits ist aber auch der Fertigungs- und IVIontageaufwand, 
indem die Getriebebaugruppe ausschliel^lich unter Verwendung von 
Fugeverbindungen und Rastmittel zusammengebaut 1st, gering. 



Gleiches, das heifSt, mlntmaier Raumbedarf und geringer Fertigungs- und 
Montageaufwand gilt insbesondere auch fur die dem Steuerschieber 



•••• »• 



BNSDOCID: <DE_20015100U1 J_> 



zugeordneten Abfragemittel, die mit lediglich zwei Lichtschranken und drei in 
einer Linie am Steuerschleber ausgebildeten Schaltfahnen drei Positionen und 
die jeweilige Bewegungsrichtung erkennbar maclien. 

Bei dem zusatzllch genannten Ausfuhrungsbeispiel ergibt slch, da der 
Stellmotor nicht unmittelbar auf der Leiterplatte befestigt ist, abgesehen von 
einer Bauholienreduzierung, der Vorteil einer Verringerung der Gefahr einer 
Verstarkung der Gerausche des Stellmotors durch Schwingungen der 
Leiterplatte. AuBerdem wird die IVIontage vereinfacht, indem eine Vormontage 
von Getriebebaugruppe und Stellmotor erfolgen kann und dabei 
Toleranzaddltionen, die durch die Montage des Stellmotors auf der Leiterplatte 
entstehen konnen, vermieden werden. 



Im folgenden sei die Neuerung anhand von Zeichnungen des bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispiels eriautert. Es zeigen: 

Figur 1 eine Frontansicht eines gattungsgemaSen Fahrtschreibers, 

Figur 2 eine Untersicht der Leiterplatte des Fahrtschreibers gemaB Figur 1 mit 
zwei an einer Leiterplatte befestigten Lese-/Schreibaggregaten und 
einer diesen zugeordneten Getriebebaugruppe, 

Figur 3 eine aufgeldste, perspektivische Darstellung der Getriebebaugruppe, 

Figur 4 eine perspektivische Darstellung der Getriebebaugruppe in Zuordnung 
zur Leiterplatte sowie eines auf der Leiterplatte befestigten 
Stellmotors. 



In Figur 1 ist mit 1 eine Blende bzw. eine Frontwand bezeichnet, die ein 
Gehause 2 eines Fahrtschreibers rechteckfSrmigen Querschnitts frontseitig 
abschlieSt. In der Frontwand 1 sind eine Anzeigevorrichtung 3 gehaltert sowie 
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Tasten 4, 5 und 6, 7 gefuhrt. Dabei dienen die Tasten 4 (I) und 7 (II) dem 
Anmelden von Fahrer und Beif ahrer, die Tasten 5 und 6 dem Freigeben der 
jeweiligen Datenkarten. Mit 8 ist ein der Anzeigevorrichtung 3 zugeordneter 
Fensterausschnitt bezeichnet. Eine gefedert gelagerte Abdeckung 9 deckt eine 
Steckerfassung ab; 1 0 stellt eine Warnlampe dar. Schlitze 1 1 und 1 2 dienen 
dem Eingeben von den Fahrem zugeordneten Datenkarten in Lese- 
/Schreibaggregate 13 und 14 des Fahrtschreibers, wobei die Schlitze 11,12 
im Grunde von jeweils trichterf ormigen Senkungen 1 5 und 1 6 ausgebildet 
sind. Femer ist in der Frontwand 1 eine Aussparung 17 vorgesehen, welche 
von einem Frontelement 1 8 einer Druckvorrichtung 1 9 abgedeckt ist, und 
zwar derart, dass sich das Frontelement 1 8 gestalterisch, insbesondere 
flachenbundig, in die Frontflache der Frontwand 1 des Fahrtschreibers einfugt. 



Der Vollstandigkeit hajber sei erwahnt, dass die Druckvorrichtung 19 einen 
Schlitten umfasst, mittels dessen sie aus dem Fahrtschreiber herausbewegbar 
ist. Dem Schlitten kann ein bistabiles Rastgetriebe zugeordnet sein, welches, 
im Falie dass Aufzeichnungsmaterial nachgefullt werden soli, durch Betatigen 
des Frontelements 1 8, das sbmit als Taste dient, ent- und verriegelbar ist. 
AuBerdem sind in dem Frontelement 1 8, das mit einer Griff leiste 20 versehen 
ist, mehrere Tasten 21 , 22 und 23, 24 sowie 25 gelagert. Diese dienen 
zusammen mit den Tasten 4 und 7 dem Anwahien der wichtigsten 
Arbeitszeitdaten von Fahrer und Beifahrer, dem Vorwarts- und 
Ruckwartsbiattern in den jeweiligen Datensatzen einer angewahlten Datenart 
und der Druckauslosung. Mit 26 ist eine Auslassoffnung fur das bedruckte 
Aufzeichnungsmaterial bezeichnet. 



In der Figur 1 ist der betreffende Fahrtschreiber in einem Zustand dargestellt, 
in welchem die Schlitze 11,12 zuganglich und somit Datenkarten einfuhrbar 
sind. Die Untersicht, Figur 2, zeigt demgegenuber eine Situation, in der in 
betden Lese-/Schreibaggregaten 13, 14 Datenkarten 27 und 28 aufgenommen 
und den Lese-ZSchreibaggregaten 1 3, 1 4 zugeordnete, drehbar gelagerte 

• •• • •••• • •• m m m 
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SchlieBelemente 29 und 30 derart verschwenkt sind, dass die Schlitze 11,12 
unzuganglich sind. Wie aus der Figur 2 auBerdem ersichtlich ist, sind die Lese- 
/Schreibaggregate 13, 14 unnnittelbar einer, und zwar einer im wesentlichen 
den gesamten Gehausequerschnitt quer zur Hochachse einnehmenden 
Leiterplatte 31 zugeordnet. Der Einfachheit halber ist auf die Darstellung von 
auf der Leiterplatte befindlichen elektronischen Bauelementen und 
Leiterbahnen verzichtet. Mit 32 und 33 sowie mit 34 und 35 sind 
Fuhrungswangen der Lese-/Schreibaggregate 1 3, 1 4 bezeichnet, zwischen 
denen die Datenl<arten 27, 28 aufnehmende Schlitten 36 und 37 verschiebbar 
gelagert sind. Die Fuhrungswangen 32, 33 und 34, 35, die von der 
Gegenseite der Leiterplatte 31 mit dieser verschraubt sind, sind auSerdem 
derart ausgebildet, dass sie Schubstangen 38 und 39 von die SchlieBelemente 
29 bzw. 30 betatigenden Schubkurbelgetrieben als Lagerung dienen. Die 
Schubstangen 38, 39 stehen unter der Wirkung von Zugfedern 40 und 41 und 
tragen schwenkbar gelagerte Riegel 42 und 43, an welchen eine Zugfeder 44 
angreift. Die Riegel 42, 43 wirken, wenn eine Datenkarte 27, 28 In die 
Entnahmeposltion verbracht werden soil, mit einem Bauelement einer 
vormontierbaren, an der Leiterplatte 31 befestigten Getriebebaugruppe 45 
zusammen, und zwar Im SInne eines Entriegelns des jeweiligen 
Schubkurbelgetriebes und Verschwenkens des betreffenden SchlieBelementes 
29, 30 in die Offenstellung unter der Wirkung einer der Zugfedern 40 bzw. 
41 . Umgekehrt erfolgt beim Eingeben einer Datenkarte 27, 28 in das jeweilige 
Lese-/Schreibaggregat 1 3, 1 4 ein Verriegein des betreffenden 
SchlieBelementes 29, 30 in der Geschlossenstellung. Das heiBt, beim 
Eingeben einer Datenkarte 27, 28 wird die dem jeweiligen Lese- 
/Schreibaggregat 1 3, 1 4 zugeordnete Schubstange 38, 39 bis zum 
WIrksamwerden des betreffendes Riegels 42, 43 verschoben. 

Die Figur 2 zeigt femer, dass an den, um unverwechselbar montierbar zu sein, 
glelchgestalteten Schlitten 36, 37 Fortsatze 46, 47, 48 und 49 ausgebildet 
sind, welche von gekriimmten Flachen 50, 51, 52 und 53 begrenzt sind. 
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Letzteren sind an einem in der Getriebebaugruppe 45 verschiebbar gelagerten 
Steuerschieber 54 ebenfalls gekrummt ausgebildete Keilflachen 55 und 56 
zugeordnet. Ferner sfnd an einem an dem Steuerschieber 54 aufgesetzt 
ausgebildeten Rahmen 57 zwei weitere Keilflachen 58 und 59 angefonnt, die 
jeweils beim Freigeben einer Datenkarte 27, 28 mit auf den Schlitten 36, 37 
gelagerten Schiebern 60 und 61 keilgetriebllch in Wirkverbindung treten. 

Der Vollstandigkeit Inalber sei zum Verstandnis der letztgenannten, jedoch 
nicht neuerungswesentlichen Funktion erwahnt, dass bei dem gewahlten 
Ausfuhrungsbeispiel die Datenkarten 27, 28 selbsttatig in die Lese- 
/Schreibposition transportiert werden. Das hei&t, beim Einschieben einer 
Datenkarte 27, 28 auf einen Schlitten 36, 37 wird ein Kippsprungwerk 
betatigt, das bewirkt, dass ein auf dem Schlitten 36, 37 gelagertes 
Riegelelement 62 und 63 auBer Eingriff geht mit in den FOhrungswangen 33, 
35 vorgesehenen Aussparungen 64, 65 und 66, 67. Gleichzeitig wird die auf 
dem Schlitten 36, 37 befindliche Datenkarte 27, 28 durch seitliches Greifen 
gespannt und der jeweilige Schlitten 36, 37 unter der Wirkung einer Zugfeder 
in die in der Figur 2 dargestellte Lese-/Schreibposition transportiert. Eine nach 
dem Betatigen einer Taste 5 oder 6 erfolgende Schubbewegung des 
Steuerschiebers 54 bewirkt ein keilgetriebliches Zusammenwirken der 
Keilflachen 55 bzw. 56 mit den Flachen 50 bzw. 51 und ein Verschieben des 
jeweiligen Schlittens 36, 37 in die Eingabe-ZEntnahmeposition, in der die 
Riegelelemente 62, 63 zunachst noch nicht in die FOhrungswangen 33, 35 
eingreifen. Die Verriegelung der Schlitten 36, 37 erfolgt bei der weiteren 
Schubbewegung des Steuerschiebers 54 indem die Keilflachen 58, 59 mit den 
in geeigneter Weise ausgebildeten Schiebern 60 bzw. 61 in Wirkverbindung 
treten und mit deren Schubbewegung die jeweiligen Kippsprungwerke betatigt 
werden. Nachfolgend kehrt der Steuerschieber 54 in die in Rgur 2 dargestellte 
zentrale Lage zuruck. Im ubrigen sei noch erwahnt, dass mit dem Vorsehen 
gekrummter, keilgetrieblich zusammenwirkender Flachen, das heiSt mit dem 
Vorsehen veranderlicher Kellwinkel zwischen den Schubgliedem bei 
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nichtlinearem Lastanstieg, wie er im vorliegenden Falle gegeben ist, ein 

Drehmomnentausgleich fur den treibenden SteHmotor geschaffen werden 
kann. 



Aus der Figur 2 ist ferner noch die Unterseite einer tragenden Platine 68 
sichtbar, die zusammen mit einer weiteren abdeckenden Ratine 69 einen den 
Steuerschieber 54 lagernden Trager der Getriebebaugruppe 45 bildet. Ein mit 
70 bezeichnetes Leitungsband ist fur die elektrische Verbindung von zwei dem 
Steuerschieber 54 zugeordneten Lichtschranken 71 und 72 vorgesehen, die in 
Figur 3 strichpunktiert angedeutet sind. Von mefireren, der Befestigung der 
Leiterplatte 31 im Gehause 2 des Falirtschreibers vorgesehenen 
Durchgangsbohrungen ist stellvertretend eine mit 73 bezeichnet. Eine mit 74 
bezeichnete Kontur stellt Wandteile eines auf der Oberseite der Leiterplatte 31 
befestlgten, mehreren Steckern zugeordneten Steckersocke/s dar. 

Die aufgeloste Darstellung der Getriebebaugmppe 45 gemaS Figur 3 zeigt als 
Montagefolge die wesentlichen Baueinheiten der Getriebebaugruppe 45, und 
zwar in einer der Darstellung gemaS Figur 2 entgegengesetzten 
perspektivischen Draufsicht. Aus Ihr Ist ersichtlich, dass an der tragenden 
Platine 68 eine dem Steuerschieber 54 zugeordnete Fuhrungsleiste 75 sowie 
miteinander fluchtende Versteifungsschenkel 76 und 77 angeformt sind. Mit 
78 und 79 sowie 80 sind einerseits Riegel andererseits ein Zentrierzapfen 
bezeichnet, denen in der abdeckenden Platine 69 gestufte Durchbruche 81 
und 82 sowie eine Durchgangsbohrung 83 zugeordnet sind. Dem 
Zusammenfugen der Platinen 68 und 69 dienen ferner zwei Rasthaken 84 und 
85, die an der AuSenseite der abdeckenden Platine 69 angreifen. Der Abstand 
zwischen den Platinen 68 und 69 und somit der Fuhrungsspalt des 
Steuerschiebers 54 ergibt sich demnach durch die Hohe der Fuhrungsleiste 75 
und durch die Hohe von den Rasthaken 84, 85 zugeordneten, an der Platine 
69 angeformten jedoch in Figur 3 nicht sichtbaren Abstandszapfen. Das heiSt, 
die Stirnflachen von Fuhrungsleiste 75 und Abstandszapfen dienen der 
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gegenseitigen Auf lage der Platinen 68 und 69 beim Etnrasten der Riegei 78, 
79 und der Rasthaken 84, 85. 

Aus der Figur 3 ist ferner ersichtiich, dass der Steuerschieber 54 einen Schlitz 
86 aufweist, welcher der Breite der Fuhrungsliste 75 entspricht. Mit 87 ist 
sine an dem Steuerschieber 54 ausgebildete Verzahnung bezeichnet; eine 
durchgehende Rippe 88 dient der Versteifung. AuBerdem sind an dem 
Steuerschieber 54 mit den Lichtschranken 71 und 72 zusammenwirkende 
Schaltfahnen 89, 90 und 91 angeformt. Elne Zunge 92 dIent je nach 
Schubrichtung des Steuerschiebers 54 dem Entriegeln des einen oder anderen 
Riegels 42 bzw. 43 und somit dem Freigeben eines Schubkurbelgetriebes im 
Sinne des Offnens des jeweiligen SchlieBelementes 29 bzw. 30. Die Zunge 92 
bewegt sich, wenn die Platinen 68 und 69 zusammengefugt sind, innerhalb 
eines in der Figur 3 nlcht sichtbaren Schlitzes, welcher in einem an der Platine 
69 ausgebildeten Anbau 93 vorgesehen ist. Letzterer ist mit Hinterschnitten 
94 und 95 versehen, die dem Verrasten der Riegei 42, 43 dienen. Mit dem in 
Form des Rahmens 57 ausgebildeten Auf bau des Steuerschiebers 54, an dem 
die Keilflachen 58, 59 angeformt sind, ergibt sich zwischen der tragenden 
Platine 68 und dem Steuerschieber 54, indem der Rahmen 57 die Platine 68 
umgreift, eine weitere Verschachtelung und somit Bauraumnutzung. Zusatzlich 
wird mittels der der Stirnflache 68a der Platine 68 gegenuberliegenden, nicht 
naher bezeichneten AuQenflache des Rahmens 57, insbesondere wahrend des 
Betatigens der Schieber 60, 61, eine Stutzfunktion ermogllcht und somit eine 
Verkleinerung des infolge des notwendigen Fuhrungsspiels zwischen der 
Fuhrungsleiste 75 und dem Schlitz 86 des Steuerschiebers 54 bestehenden 
Kippwinkels und letztlich eine Verbesserung der Schaltgenauigkeit erzielt. 

Der Vormontagezustand gemaB Figur 3 zeigt auf der tragenden Platine 68 
angebrachte Getriebeelemente, und zwar ein auf einer Achse 96 gelagertes 
Stirnradpaar 97/98 dessen eines Stirnrad 97 nach der Montage des 
Steuerschiebers 54 mit der Verzahnung 87 in Eingriff steht und dessen 




anderes, schragverzahnets Stirnrad 98 mit einer Schnecke 99 einer 
Schneckenwelle 100 kammt. Gleichachsig mit der Schnecke 99 ist an der 
Schneckenwelle 1 00, die in einseitig offenen Lagerschalen 1 01 und 1 02 
aufgenommen ist, ein Stirnrad 1 03 angef ormt, welches in EIngriff steht mit 
einer Schnecke/Stirnrad-Paarung 104/105, die auf einer Achse, vorzugsweise 
einer mit einem der achsialen Sicherung dienenden, das heiSt, mit einem 
Flansch versehenen Achse 106 gelagert ist. Nach dem Auflegen des 
Steuerschiebers 54 auf die tragende Platine 68, wobei wie bereits erwahnt, 
die Verzahnung 87 des Steuerschiebers 54 in Eingriff steht mit dem Stirnrad 
97, wird zur Vervollst§ndigung der Getriebebaugruppe 45 die abdeckende 
Platine 69 lediglich mit der tragenden Platine 68 verrastet. Dabei kommt ein 
auf der Platine 69 ebenfalls unter Verwendung einer axial sichernden, mit 
einem Flansch versehenen Achse 107 gelagertes Zwischenrad 108 in Eingriff 
mit dem Stirnrad 105. Mit 109 ist eine an der Platine 69 angef ormte, die 
Getriebeelemente umgreifende Schutzwand bezeichnet, die nach dem 
Befestigen der Getriebebaugruppe 45 an der Leiterplatte 31 nur einen geringen 
Abstand zur Leiterplatte 31 aufweist und auf diese Weise bezuglich der 
Getriebeelemente als Verschmutzungsschutz dient. In die Schutzwand 1 09 
integriert sind eine dem Stirnradpaar 97/98 als axiale Sicherung zugeordnete 
Brucke 1 1 0 sowie Kammern 111 und 1 1 2, die der radialen Sicherung der 
Schneckenwelle 100 dienen. An dieser Stelle sei erwahnt, dass es denkbar ist, 
das Stirnradpaar 97/98 und die Schnecke/Stirnrad-Paarung 104/105 als 
Wellen auszubilden und unmittelbar in den Platinen 68 und 69 zu lagern. Die 
Lese-/Schreibaggregate 13, 14 des gewahlten Ausfuhrungsbeispiels erfordern 
jedoch relativ hohe Schaltkrafte, so dass die vorgesehenen zusatzlichen 
Achsen 96 und 1 06 eine zwar aufwendigere aber verschleiBsichere Losung 
darstellen. Mit 1 1 3, 1 14 und 1 1 5 sind drei an der Platine 69 angeformte 
Ansatzbolzen bezeichnet, die fur die Befestigung der fertig montierten 
Getriebebaugruppe 45 an der Leiterplatte 31 mittels in Figur 4 dargestellter 
Schrauben 116, 117 und 1 1 8, die zweckmaBigerweise zusammen mit in Figur 
4 nicht dargestellten Unterlegscheiben verwendet werden, vorgesehen sind. 
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Zapfen 11 9, 1 20, 1 21 und 1 22, die den Fassungen 1 23 und 1 24 fur die 
Lichtschranken 71 , 72 zugeordnet sind, diehen dem Befestigen der 
Leitungsenden 1 25 und 1 26 des die Lichtschranken 71 , 72 tragenden 
Leitungsbandes 70, beispielsweise durch Warmstauchen. Mit 1 27 und 1 28 
sind an der Platine 68 angeformte Fuhrungsflachen bezeichnet, die eine 
hohenmaBig enge und fur die Funktion zwischen dem Steuerschieber 54 und 
den Schlitten 36, 37 zweckmaBige Zuordnung der Fortsatze 46, 47 zum 
Trager 68, 69 ermoglichen. 



Die Figur 4 zeigt letztlich das besonders einf ache Zusammenfugen der 
Getriebebaugruppe 45 mit dem Stellmotor 1 29, welcher auf der Leiterplatte 
31 vormontiert ist. Dabei taucht das auf der Welle 130 des Stelimotors 1 29 
befestigte Antriebsritzei 131 in die hulsenfdnmige Ausbuchtung 132 der 
Schutzwand 109 ein und kommt in Eingriff mit dem Zwischenrad 108. Der 
Befestigung des Stelimotors 129 auf der Leiterplatte 31 dient ein Halter 133, 
welcher seinerseits unter der Wirkung von die Leiterplatte 31 hintergreifenden 
Riegein, von denen einer in Figur 4 sichtbar und mit 134 bezeichnet ist, an der 
Leiterplatte 31 bef estigt ist. Dabei greift ein an dem Halter 1 33 ausgebildeter, 
mit einer Durchgangsoff nung fur die Welle 1 30 des Stelimotors 1 29 
versehener Zentrierzapf en 135 in die Leiterplatte 31 ein. Wenigstens ein 
zusatzlicher Zapfen 136 dient der Lagefixierung des Halters 133. Zwei mit 
1 37 und 1 38 bezeichnete, am Halter 1 33 angeformte Rasthaken sind fur das 
Festhalten des Stelimotors 129 innerhalb des Halters 133 vorgesehen. 
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Schutzanspruche 

1 . Fahrtschreiber mit zwei im wesentlichen in einer Ebene angeordneten Lese- 
/Schreibaggregaten fur Datenkarten, wobel die Fahrer und Beifahrer eines 
Kraftfahrzeuges zugeordneten Datenkarten aus einer Lese-/Schreibposition 
selbsttatig in eine Entnahmeposition transportiert werden, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass fur beide, einer Leiterplatte (31) des Fahrtschreibers unmittelbar 
zugeordnete Lese-/Schreibaggregate (13, 14) ein in seiner Drehrichtung 
umsteuerbarer Stellmotor (129) vorgesehen ist, 
dass der Stellmotor (129) getriebllch mit einem den Lese- 
/Schreibaggregaten (13, 14) zugeordneten Steuerschieber (54) In 
Verbindung steht und 

dass an dem Steuerschieber (54) in bezug auf dessen Bewegungsrichtungen 
beidseitig Mittel vorgesehen sind, welche ein Verbringen der Datenkarten 
(27, 28) aus der Lese-/Schreibposition in die Entnahmeposition bewirken. 

2. Fahrtschreiber nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an dem Steuerschieber (54) mit beiden Lese-/Schreibaggregaten {13, 
14) in WIrkverbindung bringbare kellgetriebliche Mittel (55, 56, 58, 59) 
ausgebiidet sind. 

3. Fahrtschreiber nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet. 
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dass ein den Steuerschieber (54) und die Steuerschieber (54) und 
Stellmotor (129) funktionell verbindenden Getriebeelemente (97, 98, 99, 
103, 104, 105, 108) lagernder Trager vorgesehen ist und 
dass der Trager auf der Seite der Leiterplatte (31) befestigt ist, auf der sich 
die Lese-/Schreibaggregate (13, 14) befinden. 

4. Fahrtschreiber nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Stellmotor (129) auf der dem Trager entgegengesetzten Seite der 
Leiterplatte (31) angeordnet ist und das auf der Welle (1 30) des Stellmotors 
(129) beflndliche Antrlebsritzel (131) mit einem auf dem Trager gelagerten 
Getriebeelement (108) in Eingriff steht. 

5. Fahrtschreiber nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Trager aus zwei mitelnander verbindbaren Platinen (68, 69) 
aufgebaut ist, 

dass der Steuerschieber (54) zwischen den Platinen (68, 69) gefuhrt ist und 
dass an einer Piatine (69) der lagegenauen Befestigung des Tragers auf der 
Leiterplatte (31) dienende Ansatzbolzen (113, 114, 115) ausgebildet sind. 

6. Fahrtschreiber nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die zwischen einem auf der Welle (1 30) des Stellmotors (1 29) 
angeordneten Antriebsritze! (131) und dem Steuerschieber (54) 
vorgesehenen Getriebeelemente (97, 98, 99, 103, 104, 105, 108) derart 
ausgebildet sind, dass sie sich innerhalb eines, durch gedachte auBere 
Begrenzungsebenen der Platinen gebildeten flachen Bauraumes befinden. 

7. Fahrtschreiber nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet. 



dass die Getriebeelemente (97, 98, 99, 103, 104, 105, 108) im 
wesentlichen auf einer Platine (68) gelagert sind und 
dass an der Platine (68) ein dem Steuerschieber (54) zugeordnetes. quer 
2u dessen Bewegungsrichtungen wirkendes Fuhrungselement (75) 
ausgebildet ist. 

8. Fahrtschreiber nach Ansprucfi 5, 
dadurc^ gekennzeichnet, 

dass die Platinen (68, 69) mittels Fuge- und Rastverbindungselementen 
(78, 79, 80, 84, 85) miteinander verbindbar sind. 

9. Fahrtschreiber nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Getriebeelemente (97, 98, 99, 1 03, 1 04, 1 05, 1 08) eine auf 
einer ersten Achse (106) gelagerte Schnecke/Stirnrad-Paarung (104/105), 
eine auf ein zweiten Achse (96) gelagertes Stirnradpaar (97/98) und eine 
mit einem Stirnrad (103) und einer Schnecke (99) versehene 
Schneckenwelle (100) umfassen, wobei das Stirnrad (103) der 
Schneckenwelle (100) mit der Schnecke (104) der Schnecke/Stirnrad- 
Paarung (104/105), die Schnecke (99) der Schneckenwelle (100) mit dem 
Stirnrad (98) des Stirnradpaares (97/98) in Eingriff stehen. 

1 0. Fahrtschreiber nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an dem Steuerschieber (54) eine Verzahnung (87) ausgebildet ist, 
mittels der der Steuerschieber (54) im auf dem TrSger montierten Zustand 
mit dem Stirnrad (97) des Stirnradpaares (97/98) In Eingriff steht. 



1 1 . Fahrtschreiber nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet. 



dass dem Steuerschieber (54) zwei Lichtschranken (71, 72) zugeordnet 
sind und 

dass an dem Steuerschieber (54) mit den Lichtschranken (71, 72) 
zusammenwirkende Schaltfahnen (89, 90, 91) angeformt sind. 

1 2. Fahrtschreiber nach Anspruch 1 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Schaltfahnen (89, 90, 91) an denn Steuerschieber (54) in einer 
Linie ausgebildet sind und 

dass eine von drei Schaltfahnen (90) unwesentlich kiirzer ist als der 
Abstand der Lichtschranken (71, 72). 

1 3. Fahrtschreiber nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Stellmotor (1 29) auf dem Trager befestigt ist und 
dass in der Leiterplatte (31 ) eine Freisparung derart vorgesehen ist, dass 
der Stellmotor (129), wenn die Getriebebaugruppe (45) mit der Leiterplatte 
(31) verbunden Ist, die Leiterplatte (31) beruhrungsios durchgreift. 
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FIG. 1 
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